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‘ALGEMENE BESCHOUWI! NGEN

BROMF | ETSEN
Samenvatting

1. Het aantal bromfietsen nam in 1 jaar toe met 34%
en overschreed op 1 augustus 1955 het half mil-
joen.

2. Regionaal gezien blijkt de dichtheid van het
park sterk uiteen te lopen. Relatief het hoogst
was het aantal in de provincie Zeeland (62 per
1 000 inwoners of 1 bromfiets per 16 inwoners}),
het laagst in de provincie Limburg (34 per ‘1 000
inwoners of 1 bromfiets per 29 inwoners}).

Ontwikkeling van het park

De krachtige groei van het aantal bromfietsen in
de jaren 1949-1955 wordt geTllustreerd door figuur
2.

Figuur 2
Aantal bromfietsen op 1 augustus 1949-1955
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Volledigheidshalve zijn hieronder de desbetref-
fende cijfers vermeld naar de toestand op 1 augus-—
tus.

1949 4 499
1950 55 239
1951 147 998
1952 217 658
1953 283 023
1954 375 892
1955 503 421

0OVER

HAESTRE MBORTRORRARS IR ST URINGHERNNRTAURNK

Sedert 1 augustus 1954 nam het aantal bromfietsen
toe met bijna 128 000 of 34%, waarmede de stijging
gedurende beide voorgaande jaren nog werd over-
troffen (van 1952 op 1953 bedroeg deze nl. 30% en
van 1953 op 1954 33%).

Regionale verdeling

De verdeling van het aantal bromfietsen over de
verschillende provincies van ons land kan afgeleid
worden uit staat 1.

Behalve over het absolute aantal bromfietsen zijn
in deze staat tevens cijfers opgenomen over het ge-
middeld aantal bromfietsen per 1 000 inwoners. Uji
deze cijfers blijkt, dat per 1 000 inwoners het
aantal bromfietsen het grootst is in de provincies
Zeeland (62), Drenthe (57) en Groningen (56), het
geringst daarentegen in Limburg (34) en Noordbra-
bant (38). Men dient echter te bedenken, dat door
de verschillen in de leeftijdsopbouw der bevolking
in de diverse provincies de potenti&le markt in
deze provincies relatief niet even groot is.

Teneinde een globale indruk te geven van de in-
vloed van deze factor zijn in deze staat tevens
de gemiddelde aantallen bromfietsen per 1 000 in-
woners boven 19 jaar vermeld, (De keuze van deze
leeftijd is uiteraard vrij willekeurig en gedaan

op grond van praktische overwegingen nl, in aan-
sluiting op de door de Bevolkingsstatistiek gebe-
zigde Teeftijdsindeling.)

Staat 1, Aantal bromfietsen per provincie

1 augustus 1955
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1 2 3 4 5 &
Nederland ... | 375 892|503 421 134 47 75
Groningen ... | 19 429 25 859| 133 56 86
Friesland ... | 15 214 20 583| 135 44 71
Drenthe ..... 13 228} 16 789| 127 57 94
Overijssel 1) | 30 526] 39 687 130 54 87
Gelderland .. | 39 102] 52 651 135 45 74
Utrecht ..... | 22 224] 31 284 141 51 81
Noordholland. | 71 421} 91 810| 129 47 72
Zuidholland.. | 94 074]129 237| 187 51 79
Zeeland ..... | 12 841] 17 003| 132 62 o4
Noordbrabant, | 37 186| 51 302| 138 38 66
Limburg ..... | 20 647 27 216| 132 34 58
1) incl. N.O.Polder.

Ook de laatstbedoelde gemiddelden, welke zijn op=
genomen in kolom 6, blijken voor Noordbrabant en
Limburg het laagst te liggen, al zijn de afwijkin-
gen van het landsgemiddelde hiervoor enigszins ge-
ringer dan voor de quoti&nten van kolom 5, Verder.
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Verder valt het op, dat Drenthe in kolom & dezelfde
positie inneemt als Zeeland en dat Overijssel en
Groningen - vergeleken met kolom 5 - van plaats ge-
wisseld hebben.

Hoewel de leeftijdsopbouw dus ongetwi jfeld in-
vlioed uitoefent op het aantal bromfietsen per pro-
vincie, is deze invloed anderzijds toch ook weer

niet van overwegende betexenis,

Dat er verder binnen de provincies nog belangrijke
verschillen optreden, blijkt verder uit figuur 3,
waarin het gemiddelde aantal bromfietsen per 1 000
inwoners voor de verschillende gemeenten in een car-
togram is weergegeven {zie bijlage).

MOTORR | M {ELEN
Samenvatting

1. Het aantal motorrijwielen nam in 1 jaar toe met
bijna 16 000, Het grqotste gedeelte van deze
vermeerdering komt voor rekening van de scooters,

2, Het mandeel der lichtere typen neemi geleideli jk
af,

3, 26% van het aantal motorrijwielen dateert van

: voér 1945,

4. De uitval in het laatste jaar kan gesteld wor-
den op ca. 10 000 of bijna 8% van het op 1 augus-
tus 1954 aanwezige aantal.

Ontwikkeling van het park

Daar op bladzijde 7 reeds cijfers zijn opgenomen
over de ontwikkeling van het gehele motorrijtuigen-
park sinds 1928, is in dit verband volstaan met het
vermelden van enkele vergelijkende cijfers, waaruit
de relatief sterke stijging van het aantal scooters
kan worden afgeleid.

1 augustus Totaal w.v. scooters
1951 106 404 601
1952 115 462 1 452
1953 118 229 317
1954 130 486 7 554
1955 146 171 15 846

Gedurende het laatste jaar blijkt de stijging een
record-omvang bereikt te hebben (bijna 16 000).Meer
dan de helft van deze vermeerdering (nl, ca, 8 300)
moet daarbij worden toegeschreven aan de sterke
toeneming van het aantal scooters.

In dit verband is het interessant een raming ‘e
maken van de aanwas en de afval van het park gedu-
rende het laatste jaar, De aanwas kan nl, globaal
berekend worden uit het verschil tussen het aantal

motorrijwielen, voorkomende in de Statistiek van
1 augustus 1955 onder de bouwjaren 1954 en 1955 en
het aantal motorrijwielen met bouwjaar 1954 op

1 augustus 1954. Men vindt dan een bedrag van ruim
25 000 nieuwe motorrijwielen (w.o. ca, 8 300 scoo-
ters).

Hiervan uitgaande komt men tot de volgende bena-
derende opstelling (een moeilijkheid vormen nl. de
motorrijwielen, waarvan het bouwjaar onbekend is).
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Motorrijwielen

(excl. scooters) SCSOLETS

Aantal op 1 augustus

VEBEE oooenocoagonoo . 123 000 7 500
Nieuw toegevoegd .... 17 000 € 300
Uitval ............. . 10 000 -
Aantal op 1 augustus

1195508, ... ... 5 Bo0 130 000 15 €00

Hoewel de netto-toeneming van het aantal scooters
gedurende het laatste jaar groter was dan die van
de overige motorrijwielen, blijkt daarentegen de
toevoeging van nieuwe verkeersmiddelen voor deze
laatste categorie het grootst te zijn., Ca. 60%
van deze aanwas diende echter voor vervanging.

Indeling in gewichtsklassen

Wel bijzonder opvallend bij de motorrijwielen

is het geleidelijk afnemend aandeel der lichie
motorrijwielen. (In verband met de krachtige ont-
wikkeling van het bromfietsenpark behoeft dit

overigens niet te verwonderen.)

in 1946 en 1947 bedroeg het aantal motorrijwie-
len met een eigen gewicht tot en met 60 kg nl.
44%, op 1 augustus was dit echter gedaald tot
12%. Dit verschijnsel wordt duidelijk geillus-
treerd door figuur 4,

Figuur 4
Aantal motorrijwielen (incl. scooters) per gewichts -
klasse in procenten op 1 augustus van de jaren

1939 en 1946 -1955
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Een gedetailleerd overzicht per gewichisklasse

is opgenomen in staat 2.

Staat 2. Aantal motorrijwielen (incl. scooters) per
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Staat 4, Aantal motorrijwieten (incl. scooters) per
bouw jaar

gewichtshklasse
Meer dan
60 kg | 61 ~120 kg 120 kg
Totaal In % in %1 in %
Abs. |v.h.}] Abs, |v.h. | Abs. [v.h.
tot. tot. tot,

1 aug.
1939 | 65 80433 914( 52 | 9 913 15 |21 977y 33

1946 | 60 211126 667} 44 |11 7431 20 |21 801} 36
1947 | 72 338131 8621 44 114 262} 20 |26 214] 36
1948 | 74 445132 083 | 43 |15 062 20 [27 400| 37
1949 | 82 139133 728| 41 |18 873 23 |29 538| 36
1950 | 95 299135 435| 37 (27 113} 29 |32 751 | 34
1951 |106 40432 916| 31 |36 563 34 136 925| 35
1952 {115 46231 656| 28 }[43 175 37 |40 631| 35
1953 |118 229126 359 22 |48 186 41 |43 684| 37
1954 1130 486423 061( 18 |57 171] 44 |50 254| 38
1955 {146 17117 128 12 |67 173] 46 |61 870( 42

Tegenover het geleidelijk afnemend aandeel der
lichte motorrijwielen staat een sterke groei van
het aantal motorrijwielen in de middenklasse. Men
dient hierbij echter te bedenken, dat de stijging
van deze klasse voor een belangrijk gedeelte toege-
schreven moet worden aan het toenemende aantal
scooters, die voor verreweg het grootste gedeelte
tot deze rubriek behoren, Staat 3 laat zien, dat
als men de scooters buiten beschouwing laat, het
aantal zware motorrijwielen op 1 augustus 1955 zelfs
niet onbelangrijk groter was dan het aantal motor-
rijwielen van 61 -~ 120 kg.

Staat 3. Aantal motorrijwielen en scooters per ge-

1 augustus 1954 |1 augustus 1955

In % in %
Absoluut | v.h, |Absoluut | v.h,
tot, tot.

Totaal| 130 4g6 | 100,0

Bouw jaar:
vé6r 1940 ... v
1940-1944 ... 14 749 11,3 13 269 9
1945-1949 ... 14 €50 11,4 14 250 9
1950-1953 ... 51 181 39,2 49 696 34,
27
&

146 171 | 100,0

31 558 24,2 24 €56 1

1954 en 1955. 14 314 11,0 39 600
Onbekend .... 3 834 2,9 4 500

Figuur 5 laat zien, dat het percentage van deze
oudste motorrijwielen vooral in de lichiste klasse
nog zeer groot is, zodat met een verdere daling van
de categorie lichte motorrijwielen rekening gehou-
den moet worden.

Regionale verdeling

wichtsklasse
1 aug. 1 aug.,
1954 1955
Motorrijwielen, totaal .... 122 932| 130 325

(excl. scooters)

R e 23 000| 17 059

G = ) 6] Hooe0aoo0ns o 50 733 54 725
meer dan 120 kg ......... o 49 199 58 541
Scooters, totaal ,........ . 7 554 15 846

= | G0 &} soaconooooo 61 69

61—V 20akgs STt ol o 6 438 12 448

meer dan 120 Kg eveecoason- 1 055 3 329

Verdeling over de bouwjaren

Van het park van motorrijwielen is nog steeds een
vrij aanzienlijk gedeelte van een vééroorlogs bouw-
jaar, Staat 4 laat echter zien, dat het aandeel van
deze oudste typen in het afgesloien jaar sterk te-
rugliep.

Blijkens deze staat dateerde op 1 augustus 1554
35% van het totaal aantal motorrijwielen van  véér
1945, op 1 augustus van het daaropvolgend jaar ech-
ter "slechts" 26%,

Evenals voor de bromfietsen is ook voor de motor-
rijwielen een overzicht opgesteld over de verdeling
per provincie, Volledigheidshalve zijn hiervoor de
cijfers voor de scooters en de overige motorrijwie-
len afzonderlijk vermeld.

Staat 5, Aantal motorrijwielen per provincie

Motorrijhielen

(exel. scooters) SEOER
Gem.aantal Gem ,aantal
per per
Abso- | pep 11 000|AbSO- | per |1 000
Tuut 11 000 inw. |Tudt |1 000 inw.
inwo-| v.20 jnwo-|v.20
ners | jr.en ners jjr.en
ouder ouder
Nederland...| 130 325] 12 20 |15 B46| 1,5 | 2,4
Groningen .. 6 104} 13 20 318| 0,7 Bl
Friesland .. 5371 18 261} 0,6 | 0,9
Drenthe ....| 4 954} 17 28 186| 0,6 | 1,0
Overijssel 1)] 10 576f 14 | 23 gss5( 1,2 1,9
Gelderland..| 14 002} 12 20 1.098| 0,9 | 1,5
HEnecht Renilitn? #5545 20 966| 1,6 | 2,5
Noordholland} 29 199 15 23 3 829f 2,0 3,0
Zuidholland,.] 30 187| 12 18 4 586| 1,8 | 2,8
Zeeland ....; 3 488 13 19 B3I 2 IS
Noordbrabant] 12 875] 10 17 1 498] 1,1 1,9
Limburg ....] 6 048] 8 13 1.912| 2,4 | 4,1

1) Incl. N.0.Polder,

Tussen beide reeksen blijkt in verschillende op-
zichten een tegenstelling te bestaan. Zo ziet men
voor de scooters het hoogste gemiddelde aantal in
Limburg, waar het aantal overige motorrijwielen re-
latief het geringst is. Daarentegen geeft Drenthe,
waar het aantal overige motorrijwielen het grootst
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