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Het is ons een genoegen onze lezers hierbij iets te kun-
nen mededelen over nieuws van |, Piaggio!, de wereld-
vermaarde fabriek van de Vespaproducten. Het biedt
ons tevens de gelegenheid een reeds lang bestaande
achterstand in de berichtgeving over dit toonaangeven-
de Ital%aansn merk in te halen en goed te maken.
Vespa is cen van de scooterpioniers, die na de laatste
wereldoorlog de stoot hebben gegeven tot de verovering
van de Europese wegen door de scooter: ook in vele
andere landen en werelddelen is de scooter-opmars cen
zegetocht geworden. Vespa is een van de Italinanss
scooters, welker fabrikanten kort na de laatste wereld-
n{::'lng de idee van de auto op twee wielen verwezen-
Hjkten. Zij gingen daarbij zo principicel te werk, dat zij
aanvankelijk bezwaar maakten tegen het eXposeren op
tweewlelertentoonstellingen!
Het is een gelukkizge omstandigheid, dat wij voor het
schrijven van dit artikel ecen des te gereder aanleiding
vinden in de recente aankondiging van een gcheel
nieuwe Vespa scooter, welke een aantal bijzonder in-
teregsante technische vernieuwingen toont. Wij zullen
achtereenvolgens de scooters, de lichte auto en de be-
stel-driewielers behandelen.
Wij beginnen dan met de splinternicuwe
VESPA 1560 c.c. G.L. 1959
Hoewel deze nieuwe Vespa de familiegelijkenis duidelijk
heeft behouden, zijn er’ prondige veranderingen en ver-
heteringen ten opzichte van het voorgaande model G.1.
Deé belangrijkste van deze is wel de krachtbron. Deze
heeft een nieuwe carburateur gekregen, welke direct op
het carter is aangesloten. Een contragewicht van de
krukas heeft thans een vorm, welke opvall door een
insnijding. Deze insnifding [s nauwkeurig bepaald en
regelt — als automatische inlaatschulf dus de- aan-
yoer van het verse mengsel naar het carter. De motor
heeft hierdoor een wveel gunstiger draaimoment ge-
kregen en levert ‘bij zijn inhoud wan 150 c.c. cen Ver-
mogen van 5,5 pk. De compressieverhouding is 65 © 1,
Van groot b‘r_\.lang hierbij is dat de verse gasstroom een
zodanig effectieve lagersmering vercorzaakt, dat de
mengverhouding tot 1 : 50 kan worden teruggobracht.
Waar een van de nadelen van de tweetakt een relatief
hoog olieverbruik is, heeft men dit hier wel zeer grondig
bestreden. Per liter brandstof spaart men bij benade-
ring 10 cent aan olie, Een tweede voordeel hiervan is
natuurlijlk, dat minder koolafzetting plaats vindt en
bovendien, dat het brandbare mengsel een hoger ther-
misch rendement toelaat. De topsnelheid wordt aan-
gegeven op 80 km/h. Een schematische voorstelling van
de nieuwe constructie ziet er als volgt uit:
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De vorm van krukaswang, de korte '.';ﬂ:a:ruc_:_ul-::lll.n:ﬂ__nu
de plantsing en vorm ‘van de carburateur zun duidelijie.
Een verdere vereenvoudiging, tevens Kostenbesparing is
het feit, dat het nieuwe model slechts om de 4.000 Kkm
behocft te worden doorgesmeerd ‘en olie vCrversing
rodig heeft. Nisuwe wielen met fraaie lichtmetalen rem-
trommels verhoren, ovenals een um:t:_m] detailver-
fraalingen, het uiterlijk van de nicwwo Gl _
Do uitvoerine van deze scooter, die tussen twee haakjes
smaller is dan het vorige model, iz in ndeuwwe licht
blauwe, rode en gele kleuren. Een nicuwe kilometer-
teller, verbéterde: verlichting, nicuwe koplamp en auto-
matisch remlicht zijn de belangrijkste punten Waarop
deze GLU1959 zich ¥an zijn voorganger onderscheidt.
De bandenmaat ig 3,50 > 107, de tankinhoud 7.7 1. Het
gowicht wordt opgezeven als 85 kg, de topsnelheid op
85 km/h, De machine i85 aanmerkelijk geruislozer ge-
worden (80 Phon).
De  particuliors prijs is (ongewijzigd) f1.648 inel.
duozadel; teller, sierstrippen, enz. Voor compleet me-
gervewicel wordt 775, berelend.

VESPA 125 c.a.
Het begon miet de 125 cc! DIt model 18 de geperfection-
neerde stamvader van het wespen-geslocht., Wij ver-
onderstellen het in grote trekken bif onze lozers bekend
en volstRan daarom met cen opsomming van technische
gegevens, Ook dit model werd smaller

Do Vespa (GL 1959, 150 ce. De-nleuwe lamp en
de wielen vallen op, De [raoie vormgesing van
de smallere carrosserie komi ‘goed uil.

. 124 ce (boring en siag: &,
Mote’ A rsseVerTl \ slag: 54
qank: 7.7 lismering 1 : 18
M- snelheid: 75 kmfh.,
fjelhasis: 118 cm, lengte: 1735 om,
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pe allijd mooie 125 ce Vespa.

: VESPA GS 150
pit is de snelste Vespa, speciaal voor grootoerisme
\acht. Vandaar ook de naam , Gran Sport”, Dit model
eeft sedert zijn introductie groot succes geboekt. Even-
'ls de andere Vespa’'s munt ook deze uit door mooie
wormeeving en keurig plaatwerk.

Enige technische gegevens zijn:

Motor: 146 cc (boring enslag: 57 X 57 mm)

' compressieverhouding: 67 © 1.

Bandenmasat: 3,50 107,

Tank: 8,5 1 (smering 1 16).

sMax. snelheid: 100 km/h.

Wielbasis: 118 cm, lengte: 170 cm.

Grondspeling: 20 cm.

Draalcirkel: "H{) r;'gﬂ .

Gewlcht (ledig): E. o

Versnellingen: 4 (14,72 - 10,28 - T.61 - 5,48 : 1)

Prijs: 7 1.910.— (incl. stuurslot, teller, zadel)
75— voor compleet reservewiel. _ W

Alle motoren hebben ombkeerspoeling en geforceerde

luchtkoeling.

Vespa G5 150 cc mel buddfuuul-
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- Voor. schommelarmy ; v R VeRE
oy, e W’ﬁrkmg-mﬁmmm sehok-
breker wordt afgeveerd
m‘m‘ﬂ*ﬂng en verstelpare schokbre-
®, welke aan beide zijden gemonteerd zijn
880 de scharnierende achtervork
Ww'.'.ﬁtm;mmf“em onderling verwis-

draaicirkel: 2450 mm
Eewicht onbelast: chassis 165 kg
chassis met cabine 174 kg
draagvermogen: met fabrieksgeconstrueerde
open of gesloten laadbak 350 Kg.

De APC ,C" bestelwagen mel een nultig laad-
iy i "~ yermogen van 350 kg.

! VESPA 400"
e Vesna 400" is een zeer fraasi product, dat ree
T 'Eﬁaﬁéﬁa E'Ln?nwerd genoemd. De constructie is
a zelfdragende carrosserie met onafhankelijk geveer-
de wielen en hydrauliche schokdempers in schroefveren.

" aod bereikbare, achterin geplaatste motor is een
tweecylinder tweetakt met roterende lnlp.ata_achué; ?2
orceerde luchtkoeling, Afmetingen: 303 cc (63

mm)t A
afwe vat een compleet uitgerus stru
e ;?::lgﬂﬂn iy upen-:dak..vgﬂtﬂihm BtW'fiﬁ.
Br i F'F'gﬁ" tuime bergplaats achterin. Goede 11"

i E’idﬁiﬁ’g— (koud en warm, zowel als ventilatie) I8

ge
i

aanwezig. cen tandbeugelinrich-
e ‘door middel van ee : =
D aan e urkolom hoog 16, vearioo EoEc
SBimte is verkregen. Het res P yaar is.
Eﬂﬁ fmf_.-: 1'_‘5&;:;&1@_ welke daartoe gehecl opklapbaar ia

fa

' Het Gemotariseerde Rijuwiel




